AARHUS
MODELFLYVECLUB

Laes i dette nummer:

Indkaldelse til ordinaer generalforsamling
GIRO kort med 15 mdr. kontingent
Flyvepladsen er reddet - som sddan
Renovering af baneanlaegget skrinlagt
Standerstrygning

Nyt bladomslag — konkurrence
Saesonen 2006 i tal
Helikopterkonkurrence

Vinterklubaften med tema om SKALA
Indbrud pé indbrud i klubhuset
Ortungspiepser — kan du leve uden én ?

‘i-__...

41

Se hele bladet i farver pa hjemmesiden: http: /lwww.ame-re.dk




Vi mades 6. december kl. 19:00
i Elsted- Lystrup Beboerhus,

Elstedskolevej 4, Lystrup
Maedelokalet er Caféen



Aarhus Modelflyve Club

Bestyrelsen
Formand Allan Feld 86 13 41 40 allan.feld@mail.tele.dk
Kasserer Jane Blaabjerg 86 99 80 55 jane@amc-rc.dk
Sekretaer Lars Birkmose 86 28 90 23 lars@birkmose-jensen.dk
Pladsforvalter Ole Jensen 86 94 22 80 otjensen@image.dk
PR & kontakt Peter Bejerholm 86 75 25 15 peter.bejerholm@post.tele.dk
Kontaktpersoner
Pladsforvaltning Ole Jensen otjensen@image.dk
Sikkerhedsansvarlig Ole Jensen otjensen@image.dk
Klubbladet AMC-nyt Allan Feld allan.feld@mail.tele.dk
Nggler til klubhus Lars Birkmose lars@birkmose-jensen.dk
Webmaster Jes Schmidt jes@amc-rc.dk

Instruktgrer (navne med * er ogsd kontrollanter for certifikatprover)

Motorfly braendstof: Motorfly elektriske
Lars Birkmose 86 28 90 23 Casper Bach 86 18 29 47
Allan Feld* 86 13 41 40 Andersen

Helikoptere: Stormodeller braendstof:
Lars Blaabjerg* 86 99 80 55 Ole Jensen* 86 94 22 80
Jens Jacobsen 869898 17 Peter Bejerholm* 86 75 25 15

Regler om begraensning af motorstgj

Flyvning med braendstofmotor er tilladt i falgende tidsrum:
Mandag 09:30 22:00
Onsdag 09:30 22:00 Klubaften 18:30 til 21:00
Fredag 09:30 20:00
Lgrdag 09:30 18:00
Sgndag 11:00 16:00 men kun i perioden 15/9 til 1/4

I gvrige tidsrum er flyvning med braendstofmotor ikke tilladt.
Overtraedelse kan medfgre bortvisning eller karanteene.

Alle modeller med braendstofmotor skal veere stgjgodkendt af klubben fgr de tages i
brug. Motoren skal som minimum veere udstyret med en standard lyddaemper.
Maksimum stgjniveau er 94 dB(A) pa 3 meters afstand (FAI).

Godkendelsen skal fornyes efter vaesentlige reparationer eller ombygninger.




Indkaldelse til ordinzer

Generalforsamling onsdag den 21/2-2006

kl. 19.30 1 Elsted- Lystrup Beboerhus, Elstedskolevej 4, Lystrup

Dagsorden i flg. vedtaegterne

1.

RS Sl i

8.
9.

Valg af dirigent

Bestyrelsens arsberetning ved formanden.
Godkendelse af regnskabet
Fremlaeggelse af budget

Indkomne forslag

Fastseettelse af medlemskontingent

Valg af medlemmer til bestyrelsen samt valg af unge observatgrer, hvis der er frem-
sat gnske herom (det skal fremga af dagsordenen, hvem der er pa valg).

Valg af suppleanter
Valg af revisor

10.Valg af revisorsuppleant
11.Eventuelt

Forslag der gnskes behandlet pa generalforsamlingen skal fremsendes med brevpost eller
pa Email til klubbens sekretaer, og skal veere sekretaeren i haende senest 1. februar 2006.

Email adresse: lars@birkmose-jensen.dk. (Der sendes kvittering pr. mail)

Postadresse: Lars Birkmose Jensen
Keerlundvej 4

8260 Viby J.

Bestyrelsesmedlemmer pa valg: Suppleanter pa valg:
Peter Bejerholm Michael Ostergaard
Lars Gregersen Ove Foldbjerg
Peter og Lars modtager ikke genvalg Ole Jensen

Revisor pa valg Revisorsuppleant pa valg

Steen Bluhme Kaj Andersen

med venlig hilsen,

Bestyrelsen
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Mindeord om Seoren Bach

Vi mistede vores gode ven og model-
flyvekammerat Seren Bach den 14. no-
vember 2006. Han blev 76 ar.

Seren var modelflyver det meste af sit
liv, han var med helt tilbage da klubben
hed Agaton, si det er mange &r.

Han har veret med hele vejen. Han
startede med fritflyvende svaevemodel-
ler, derefter de radiostyrede modeller,
forst med de sékaldte “klap anleg” og
til de radio anlaeg, vi bruger i dag.

Seren gjorde ogsa sin sen Michael inte-
resseret 1 modelflyvning, hvilket klub-
ben har haft meget glaede af.

Seren var et meget aktivt og trofast
medlem, og var et stort aktiv for klub-
ben bade som menneske og som ad hoc
medlem 1 bestyrelsen. Skulle der gores
et stykke arbejde, hvad enten det var at
deltage 1 bygning af et plankeverk eller
ved vore festuge flyvninger, kunne vi
altid regne med, at Seren styrede pol-
segryden.

Seren deltog ogsa aktivt, da klubbens
seniorafdeling ”De gra pingviner” star-
tede. Han havde et godt hobbyvark-
sted, hvor seniorerne medtes og bl.a.
stabte kroppe til el-svevemodellen
”Krabask™.

Ove Foldbjerg

Det var vist nok dér, navnet "De gra
pingviner” blev fedt. Seren's kone
mente, det var det rigtige navn, da de
var lidt grd 1 toppen og heller ikke kun-
ne flyve.

De grd pingviner modes hver tirsdag
formiddag pd flyvepladsen. I starten
var det svaevemodeller, der blev trukket
op ved hjelp af et gummi tov. Seren
var instrukter og gav sig hejlydt til
kende, hvis ikke de fulgte hans instruk-
tioner.

En anden stor interesse, var Herrekoret
Arion.

De sidste ar var Seren ramt af sygdom
flere gange, men kom pa flyvepladsen,
nar han var frisk igen, mest for at snak-
ke. Det var hyggeligt, ndr Seren var pa
pladsen, med sit behagelige og lune
vaesen spredte han altid en god stem-
ning omkring sig.

Han vil vare savnet 1 klubben.

Vores medfoelelse gar til hustruen Inge,
hans 2 bern og 3 bernebern.

Aret vere Seren Bach’s minde.
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Bemaerk det vedlagte GIRO Kkort.
Det geelder for 15 mdr. altsa fra 1/1-07 til 31/3-08

Girokortet skal betales senest 2. januar.

Normalt opkraeves klubkontingentet for 12 mdr. ad gangen, men pd gene-
ralforsamlingen 1 februar 2006 besluttede vi, at der denne gang opkraves
kontingent for 15 méneder. Formalet er at flytte klubbens kontingent-
periode sa betalingen 1 fremtiden sker pr. 1/4 1 stedet for 1/1.

Beslutningen blev taget ud fra et enske om at fi faerre restancer.
Nar GIRO-kortet, som nu udsendes, 1/12, kan det nemt drukne 1 juleforbe-
redelser og andre regninger, der skal betales. Maske har nogen lidt lavvan-
de pé kontoen omkring arsskiftet. Der er jo ogsé lige betalt til Unionen.

Vi mener, at der er bedre chance for at kontingentet betales til tiden, nér
det opkraves pr. 1. april, hvor sesonen skal til at starte. Vi undgér ogsa
polemikken om restanter pa generalforsamlingen. Restanter har jo ikke
stemmeret 1 flg. vedtaegterne

OBS: Kortere restanceperiode for eksklusion.
Generalforsamlingen vedtog ogsé at afkorte restanceperioden. Vi har tidli-
gere haft 3 mdr. restance for eksklusion, men erfaringen viser, at restanter
der ikke reagerer pé forste rykker alligevel ikke betaler, og vil meldes ud.

Efter vedtagelsen bliver restanter ekskluderet af klubben efter kun 30 dage.

Vi betragter dog den aktuelle kontingentopkraevning som en indkeringspe-
riode, og evt. restanter vil blive rykket telefonisk eller skriftligt 1 midten af
januar med betalingsfrist pr. 1. februar. Fortsetter restancen fa restanterne
et brev med meddelelse om at de er ekskluderede. Jeg hdber at de blive fa.

I de folgende ar vil eksklusion efter vedtaegterne allerede ske efter 30 dage,
som med den nye kontingentperiode er pr. 30/4. Det skal ses i sammen-
haeng med at vi omlaegger kontingentindbetalingen til PBS, og derfor vil
evt. restancer kun opstd, hvis et medlem aktivt stopper betalingen.

HUSK AT BETALE KONTINGENTET SENEST 2. JANUAR
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Flyvepladsen er reddet

Man er ikke vant til at fi et nasten personligt
budskab via nyhederne i lokalradioen, men
sddan foltes det d. 9. oktober, da P4 Arhus
meddelte, at det var besluttet ikke at placere
en motocross bane pa vores flyveplads samt at
Radmanden havde udtalt, at omradet forbe-
holdes modelflyvning og flugtskydning.

Det kan nok veare, at det var en nyhed der
kunne redde dagen og for den sags skyld da-
gene 1 flere uger frem.

Renovering af baneanlaegget
skrinlagt

Efter nyheden om rddmandens beslutning,
kunne det kun vare et spergsmél om tid inden
vi fik godkendt vores ansggning om en leje-
kontrakt med 5 ars opsigelse. Det var en for-
uds@tning for banerenoveringen.

Da vi fortsat ikke herte fra Kommunen, rin-
gede jeg og spurgte. Svaret var, at Naturfor-
valtningen var géet imod ansegningen, be-
grundet med at arealets anvendelse endnu
ikke er fastlagt. Det var sveert at forsta i lyset
af rddmandens beslutning.

Kan man forestille sig at Raddmanden har
glemt at spege Naturforvaltningen hvad han
skal mene, eller har Naturforvaltningen glemt
at lytte til Radmanden. Jeg tror, at nogle staer-
ke interesser pa spil, nogle som givetvis rela-
terer sig til den nyanlagte engse. (billedet).

Ejendomsforvaltningen lagde dog vagt pa, at
der ikke er planer om at opsige vores lejemal.

Med Kommunens beslutning, som vi senere
har faet skriftligt, er generalforsamlingens
mandat til bestyrelse om banerenovering bort-
faldet, og planerne er hermed skrinlagt.
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Standerstrygning

Lordag d. 14 oktober blev standeren (vimpe-
len) taget ned og det saedvanlige stykke mine-
strimmel sat op aht. de frostsikre piloter.

S@sonen har veret lidt preget af de indbrud
vi har haft samt af de smarapserier der har
vaeret som folge af uldste dere til redskabs-
rummene. Vi har mistet vores le, grillen, 2
lydmaélere og senest Muldvarpe-Jens’ faelder.

Det er irriterende at
vi ikke kan vere 1
fred, men det er nok
en del af prisen for
at have en bynar
flyveplads.

Bankebordene blev
traditionen tro ad-
skilte og gemt af
vejen. Efter endnu
en serie indbrud blev
bordene midt i no-
vember kort til et
mere sikkert sted at
overvintre.

Tak til alle for en god s&@son, som nu er slut i
flg. kalenderen. Gar det som det plejer, fort-
setter flyveaktiviteterne vinteren igennem, og
hvem ved om det overhovedet bliver vinter.
Termometeret slar alle rekorder og star stadig
pa lunt efterar her i novembers sidstes dage.

Nyt bladomslag — konkurrence

Omsider har vi fiet brugt vores store oplag af
fortrykte bladomslag til AMC-nyt. Vi kebte
oplaget 1 2002, og troede aldrig det ville fa
ende. Det har givet problemer at papiret var
for tykt, bade for Oles printer, som har skullet
handfodres, og for Oles og mine gmme tom-
melfingre, ndr 130 omslag skulle foldes.

Men nu er det altsa brugt, og hvad skal vi s& ?

Vi kunne jo kebe et nyt oplag pé tyndere pa-
pir, men vi har ogsd dejet med pracisionen
mht. at trykke indenfor den fortrykte ramme.

Kunne vi trykke det bla fortryk samtidig med
tekst og billeder, ville det veere meget nem-
mere og tingene ville passe sammen.

Det vil pd den anden side kraeve farvetryk af
omslaget eller betyde sort/hvidt omslag.

Et omslag i sort/hvis ville vaere for kedeligt,
sa vi har valgt et farvetrykt omslag fra og med
dette nummer.

Det er dyrere at trykke i farver og det farvede
omslag eger prisen pr. blad med 2,30 Kr. til
teet pd 10 Kr. eller i alt 1.300 Kr. pr. nummer.

Som det ses, har vi brugt den gamle forside
som udgangspunkt, men sddan behever det
ikke at fortseette. Nar vi trykker 1 farver og er
uathangige af fortrykte formularer, er det
nemt at vaelge et nyt udseende til AMC-nyt.

KONKURRENCE

Tegn ét forslag til en ny forside til AMC-nyt.

Vi vil gerne have generalforsamlingen til at
valge det bedste forslag. Derfor skal du sende
dit forslag med brev eller mail til Lars Birk-
mose inden 15. februar. Du mé gerne lave
flere forslag.

Sadan skal du gore

Vi vil helst modtage dit forslag i MsWord
eller Powerpoint. Men du kan ogsa aflevere
en god handtegning eller papirudskrift af et
forslag du har lavet i et helt andet verkto;.

Har du en god idé, men har brug for hjelp til
at tegne forslaget, kan vi maske hjelpe. Kon-
takt blot mig (Allan) eller Lars Birkmose.

Forslaget skal opfylde disse krav:

1. Der skal vaere plads til at skrive méned og
arstal et let laeseligt et sted.

Forsiden skal vaere tidlest i sit design
Forsiden skal helst bare klubbens logo.
Der skal vare plads til et index som i dag
Der skal helst vere plads til et billede.
Forsiden skal vaere overskuelig

AN

Det er ikke besluttet hvad forstepraemien bli-
ver, men den bliver vaerd at ga efter — maske
et gavekort. Der bliver ogsa en pan 2’den og
3’die premie.

Vinderforslaget valges og praemieres pa ge-
neralforsamlingen i februar.
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Saesonen 2006 i tal

Er det virkelig allerede tiden at skrive s@son-
statistik igen? Kalendere siger, at det snart er
Jul, s& den er vel god nok.

En fantastisk lang og varm eftersommer skul-
le nok kunne lokke nogle modeller i luften.
Det ser ud til at vere tilfeldet i september,
hvor vi for ferste gang har registreret lige sa
stor aktivitet som 1 hhv. juni og juli.

Vi har oplevet en usadvanlig stor medlems-
tilgang 1 &r. Vi har fiet 22 nye medlemmer.
Samtidig har vi kun mistet 9 medlemmer, og
det er er til gengeeld usaedvanligt fa.

Med en nettofremgang pa 13 er medlemstallet
nu oppe pé 116, hvoraf ikke mindre en 9 er
juniorer. Begge dele er ny rekord.

Der var mest aktivitet i uge 24 og 26 med
300% mere aktivitet end gennemsnitligt.

Mest aktive maned var juni med 215% mere
aktivitet end gennemsnitligt. De 4 maneder
fra juni til september (begge incl.) 14 mere
jevnbyrdigt end 1 tidligere ar og med 400 til
450 flyvninger pr. méned.

Lordag er fortsat den helt store flyvedag med
nasten 30% af ugens flyvninger. P4 anden-
pladsen ligger onsdag med godt 20%.

Efter at have varet godt med i 2005 er fredag
tilbage pa sin vanlige nastsidsteplads og med
torsdag som absolut bundskraber med kun 3%
af flyvingerne.

Det var iser Casper Bach der trak fredagen op
med sine mange flyvninger forrige sason.

Modelart 2002 2003 2004 2005 2006

Brandstof 24% 29% 34% 26% 18%
El motorfly | 26% 22% 30% 28% 43%

Medlemsstatistik 22/11 2005 | 2006
Antal medlemmer 103 116
Antal aktive medlemmer 94 104
Antal passive medlemmer 9 12
Heraf antal juniorer 5 11
Medlemstilgang 18 22
Medlemsafgang 19 9
Medlemstilgang netto -1 13

Antallet af aktivt flyvende medlemmer er ste-
get fra 61 til 62. Det kan undre at stigningen
ikke er storre. Forudsat at alle ny medlemmer
flyver ma det betyde at 12 medlemmer er
holdt op med at flyve aktivt.

Aktiviteten har veret lidt mindre end sidste
ar, men tilfredsstillende. Det er, som antydet
ovenfor, mit indtryk, at iseer en del af de nyere
piloter og nogle helikopterpiloter ikke er sé
omhyggelige med at fore flyveloggen.

DET ER NOGET MAN SKAL, DRENGE!

Arstal | Flyvninger
2001 2510
2002 3753
2003 3766
2004 2514
2005 2874
2006 2606

Elsvevefly | 18% 18% 21% 18% 17%
Helikopter 4% 15% 14% 21% 21%

Hlg/Slg 16% 6% 0% 1% 1%
Sveverum. | 13% 9% 1% 4% 1%

Det er bemerkelsesvardige tal, nar vi ser pa
udviklingen indenfor braendstof og el. Mange
af os har jo nok haft en fornemmelse af, at der
flyves mere el, men at det er s& markant er
overraskende. Brandstof er faldet med 1/3.
El er til gengzld steget med samme 3’del.
Alle el-flyvninger ligger samlet pa over 60%

Der er givetvis ogsd mange der vil hevde at
der flyves mere helikopter end nogensinde.
Men det bekrafter tallene ikke. Procentsatsen
er den samme som forrige ar, men med feerre
flyvninger totalt i ar, og er der ogsa farre he-
likopterflyvninger. Her dukker atter sporgs-
maélet op mht. hvor gode en del af helikopter-
piloterne er til at registrere sig i1 flyveloggen.

Der er en reel talmassig tilbagegang pa el-
sveverne. El-svaevning er nasten synonymt
med pingviner. Reduktionen kan skyldes, at
nogle Pingviner er begyndt at supplere med
el-motor modeller. Desverre skyldes det nok
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ogsd, at en af vores mere aktive pingviner har
varet ramt af alvorlig sygdom.

De 10 mest flajne modeller er:

Model Modeltype Flyvninger
Robbe Sceadu [Helikopter 217
Easy Star El-mot, skum 206
Skycat El-mot, skum 134
Twin Star II  |El-mot, skum 107
AirBull El-mot, skum 84
Mini Mag El-mot, skum 73
Return 2000  |El-svaver 67
Easy Glider  |El-svaev skum 66
Shuttle Helikopter 63
Raptor 90SE  [Helikopter 62

Robbe Sceadu flyves af 6 forskellige piloter,
mens EasyStar flyve af hele 14 piloter. Skycat
flyves kun af Casper Bach og Niels Bakraie,
men de er ogsd meget aktive stadigvak.

I 2004 14 den mest aktive braendstofmodel pa
3’die pladsen. I 2005 kunne vi finde en
braendstofmodel pa 7’ pladsen. I ar skal vi ned
pa 13’ pladsen for at finde en. Til gengaeld er
braendstofmodellerne blevet meget storre, og
deraf folger vel at man flyver ferre ture.

Er det ikke godt for andet, er det godt for
stogjbelastningen. Antallet af breendstofmotor-
flyvninger (ikke helikopter) er faldet fra 780 1
2005 til 480 i ar. Flest brendstofmotorflyv-
ninger var der 1 2003 med nasten 1.100 stk.

De mest aktive piloter mht. flyvninger er:

Pilot Flyvninger
Casper Bach Andersen 288
Niels Bakraie 208
Christian Kaastrup 176
Jens Liin Jacobsen 157
Allan Feld 129
Kai Erik Andersen 114
Jes Schmidt 97
Lars Andersen Klitte 82
Lars Blaabjerg 77
Henrik Vang Hansen 65

I 2005 flgj Casper Bach 15% af alle klubbens
flyveture. I 2006 er det ’kun’ blevet til 10%.

Det er nok truslen om dobbelt kontingent, der
har taget gassen af Casper. Det kan jo ogsa
veere travlhed med den nye hobbyforretning.

Det er godt at se Jes Schmidt er tilbage efter
et par stilferdige ar. Hans lille 2-motorede
skumfidus AirBull har leveret langt de fleste
af turene, men vi har ogsad set Jes med en
elektrisk CAP-232 pé det seneste.

De 10 oftest fremmedte piloter er:

Pilot Antal besog
Casper Bach Andersen 157
Christian Kaastrup 109
Niels Bakraie 86
Allan Feld 82
Jens Liin Jacobsen 56
Kai Erik Andersen 44
Bjorn Tvenge 36
Lars Andersen Klitte 36
Lars Blaabjerg 33
P.K. Bose 29

Der har vaeret flere besog pé flyvepladsen end
sidste ar. I 2005 rakte mine 74 besog til en
2’den plads. I ar reekker 82 besegg kun til en
4’de plads. Der har 1 alt veret 1232 besog.

For sjov kan vi regne ud, at vi flyver gennem-
snitligt 2,1 tur pr. besog.

Piloter med flest flojne modeller

Det er ingen dyd i sig selv at flyve mange
modeller, men der er faktisk nogle piloter der
ser ud til at konkurrere i den disciplin. Der er
rigtig mange skummodeller iblandt.

Pilot antal modeller
Christian Kaastrup 18
Allan Feld 17
Casper Bach Andersen 16
Kai Erik Andersen 11
Niels Bakraie 11
Ole Thoft Jensen 8
Ove Foldbjerg 8
Peter Bejerholm 7
Henrik Kornmaaler 6
Jens Buthler-Jensen 5
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Endelig har vi kanalstatistikken.

Den er ikke helt sa entydig som tidligere,
hvilket méske skyldes at flere gér over til syn-
thesizer i sender og modtager, hvor man
nemmere kan sprede sig over kanalerne. Der
har tidligere varet nasten ubrugte kanaler.
Det kan ogsé skyldes at begynderne bruger
denne statistik, og vaelger de lavt trafikerede
kanaler — hvad just er meningen med den.

Kanal Flyvn. Kanal Flyvn.
61 335 78 87
68 324 70 72
72 219 60 70
79 201 75 67
65 169 64 61
69 157 66 60
63 137 80 54
67 114 76 46
74 111 82 45
71 101 62 39
77 93 73 39

Hvilke kanaler der er mindst og mest benytte-
de variere med tidspunktet pa dagen samt med
ugedagen. Her er nogle typiske tidspunkter.

Tidspunkt De 5 mindst brugte kanaler

Formiddag 80 77 82 78 67
Tirsdag form 77 79 76 60 63

Eftermiddag 76 73 82 77 62
Lordag efterm | 64 75 60 62 82

Aften 64 60 75 62 66
Onsdag aften 64 60 62 80 75

Helikopterkonkurrence
Af Jane Blaabjerg

Arets klubkonkurrence for helikopterpiloterne
blev aflyst i fordret pga. for fa deltagere. Det
var ganske overraskende, da vi i 2005 kunne
menstre 6 deltagere til konkurrencen. Det sa
derfor 1 lang tid ikke ud til, at den nystiftede
vandrepokal fra 2005 skulle uddeles i denne
disciplin. I september maned gjorde vi dog et
nyt forseg pd at samle piloter til konkurren-
cen, og denne gang lykkedes det. Konkurren-
cedagen blev aftalt til sendag d. 1. oktober og
heldigvis var vejret med os, arstiden taget i

betragtning. Det hverken regnede eller stor-
mede alt for meget.

Banen kridtes op. Lars Blaabjerg der her gr i
Jjordbceerplukkerne arbejdsstilling.

Vi havde 1 ar udtenkt 6 discipliner. Pointsy-
stemet fra sidste ar blev fastholdt, da det sd ud
til at virke efter hensigten. Hver disciplin be-
demmes for sig, hurtigste tid far flest point,
naesthurtigste tid far nastflest point osv.

Af praktiske &rsager blev konkurrencen gen-
nemfort i to afdelinger. Den forste afdeling
bestod af 4 gvelser. Ligesom sidste ar skulle
der bide valtes diser og flyttes pyloner, hvor
iser pylonflyt voldte problemer. Det lyder sa
nemt: “fang en pylon med meden (eller anten-
nen, eller...) pa din helikopter, flyt den ind i
en markeret cirkel og stil den fra dig.” Helt
nemt er det dog ikke. To piloter matte da ogsa
melde pas til ovelsen med nul point til felge.

Som noget nyt havde vi udtenkt en ’straffe-
sparkskonkurrence”. @velsen gik slet og ret
ud pad at fi en plastikfodbold “sparket” i
”"mal” mellem to kegler. Det var ganske un-
derholdende, da der fremkom flere teknikker
til at f4 den gennemfort. Lars Blaabjerg klare-
de f.eks. gvelsen pa under 15 sekunder ved at
give bolden et enkelt puf med nasen af heli-
kopteren. Andre puffede flere gange for bol-
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den kom 1 mél, mens Casper forsggte at suge
bolden op i helikopterens rotor.

Sidste ovelse 1 forste afdeling bestod af den
gammelkendte “velte plastikflaske pa olie-
tonde”. En ganske nem og simpel gvelse for
de fleste — pa naer mig. Jeg skulle bruge over
6 minutter pa at vaelte flasken (uha, den olie-
tende er farlig, jeg ma hellere holde sa god
afstand til den, at jeg ikke kan valte flasken).
Til sammenligning kan siges, at den der brug-
te nastlengst tid, brugte 1 minut, mens hur-
tigste tid var knap 22 sekunder.

Anden afdeling bestod af to discipliner. Der
skulle gennemfores en taxikonkurrence samt
en afstandslanding. Da de ferreste helikoptere
har hjul de kan taxi’e pa, matte vi jo tenke
alternativt. Lesningen blev, at vi bandt en
tennisbold 1 en snor fast pa helikopteren, og
ovelsen gik sa ud pa at taxi’e mellem to keg-
ler mens tennisbolden ikke maétte loftes fra
jorden. Tennisbolden blev ligeledes brugt som
referencepunkt i afstandslandingen.

Taxigvelsen var desvearre arsag til et grimt
styrt. Casper fik halerotoren 1 jorden, og sa fik
han ikke flgjet mere. Jeg selv skulle flyve som
sidste deltager 1 konkurrencen lige efter Cas-
per. Aldrig har jeg da varet sa nerves for og
under en flyvning — utroligt som et styrt kan
pavirke!

Arets klubkonkurrence for helikopterpiloter
blev igen i ar vundet af Lars Blaabjerg.

Placering |Deltagere Points
1 Lars Blaabjerg 25
2 Allan Feld 18
3 Jane Blaabjerg 16
4 Lars Jensen 15
5 Casper B. Andersen 12

Vinterklubaften med tema om
SKALA

Siden sidst har vi haft en vinterklubaften hvor
temaet var skalamodeller og skalakonkurren-
cer. Det er en gren af vores sport, som har féet
en pan renassance indenfor de senere ar.

Peter Bejerholm og Ole Jensen stillede villigt
op for at forteelle om deres interesse og deres
oplevelser fra den seneste skalakonkurrence.
Se ogsé artiklen fra skala-DM i AMC-nyt fra
oktober.

Der blev gjort en del ud af at fortelle, hvad
der narede interessen for skala. Fx en flytype
eller et helt konkret eksemplar af et fly med
en ganske sarlig historie. Det geelder sa om at
modellere det givne fly i sterst mulig detalje
og med dén specifikke pregning og slitage
som originalen har — patinering kaldes det.

Peter fortalte om bedemmelsesreglerne. Reg-

lerne er forskellige i de 3 skalaklasser der
findes: Klubskala, Sportsskala og FAI.

Modeller i klubskala far slet ingen statisk be-
demmelse. Kravet er blot at de har et genken-
deligt forbillede. Konkurrencemassigt vurde-
res alene pa flyvningen.

Modeller 1 Sportsskala tér en statisk bedem-
melse af et dommerkollegium. Bedemmelsen
foregar pa 5-6 meters afstand og ma ikke vare
mere end 10 min. pr. model. Det giver i sig
selv en begrensning af hvilke detaljer der kan
bedommes fx interior.

FAl-klassen er den harde internationale klas-
se. Her bedemmes modellerne narmest med
lup for enhver detalje. Den statiske bedem-
melse varer max. 30 min.
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Steen Bluhme'’s velkendte Mustang.

Det er ikke pynt de hele. Modellerne skal og-
sa vise at de kan flyve. Flyveprogrammet af-
hanger af flytypen. Dvs. modellen skal kunne
gennemfore de samme mangvrer som origina-
len og det skal selvfolgelig gennemfores sa
skalatro som muligt. Her ligger det vanskeli-
ge, for modeller flyver nu en gang ikke som
originalerne. Det kraever at savel piloter som
dommere har et felles kendskab til de ofte
meget gamle flytypers sarkender.

Herover er det Ole Jensens nye P40-War-
hawk, som er en ARF-model fra Jamara ud-
styret med en 20cc 4-takt methanolmotor.
Sadan en model er oplagt til Klubskala, men
kan faktisk ogsé stille op i Sportsskala, da det
ikke er et krav i klassen at den er selvbygget.

Peter fremhaevede, er skalaverdenen er andet
en gamle krigsflyvere. Man kan stille op med
en skalamodel af principielt hvilket som helst
fly. Det er ikke ualmindeligt at se modeller af
fx Cessna og andre mindre og nyere privatfly.

Der var stort bifald til Peter og Oles indlaeg,
og maske blev der lagt et skala-fro i et af til-

herernes hjerter, sd der en dag springer en ny
skalamand ud.

Der blev talt om andet end skala. Herover er
det vel nermest semi-skala hvad angér bade
den rede og den gule model. Den rede kender
vi, det er Lars Birkmose, men den gule er ny.
Der er Lars’ og min (Allan) nye faelles an-
skaffelse - en ordentlig meghund af en 60cc
Decathlon med 2,6m spand, 14 kg. og med
selvstarter. Modellen er anskaffet. til flyslab

Helt uden for skala var Jens Jacobsen der gav
sig til at lodde en fjernstyret kontakt ind pa de
mikroskopiske kontaktbaner 1 sit digitalcame-
ra. Trods det blev operationen udfert med en
gasopvarmet. Det kraever rigtig gode gjne og
en rolig hand.

/

Der skal ogsd godt arbejdslys til, og her
kommer mobiltelefonerne ind 1 billedet. Det
er en selvfolge at en moderne mobiltelefon
kan tage billeder, spille musik og rere frika-
dellefars, men disse her kunne ogsé lyse kraf-
tigt op. Det ser man ikke sd nemt pa billedet 1
blitzlampens sker.
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Formadlet er selvfolgelig at bruge cameraet til
luftfotografering. Den fjernstyrede kontakt er
hjemmefremstillet og lader sig styre fra sen-
deren til enten at tage et billede pr. tryk eller
til at tage billeder med faste intervaller. Det er
en unagtelig en noget fiksere losning end den
servolesning jeg fremviste i forrige AMC-nyt.

--- Vi fik en god klubaften ud af det, med me-
get grin men uden sodavand. Alle vores soda-
vand var netop blevet stjélet fra klubhuset.

Indbrud pé indbrud i klubhuset.

Der er ikke morsomt. Det er naermest tragisk
og det kan godt tage lidt af gejsten, ndr man
gang pé gang skal rydde op efter et indbrud.

Det startede i foraret hvor sidederen i1 klubhu-
set blev brackket af. Siden er man brackket ind
gennem endeporten 2 gange og gennem Vvin-
duet ved siden af deren 3 gange.

Der er efterhanden forsvundet det meste af
vores udstyr, og det er til trods for at intet af
det har handelsvaerdi. Vi har forgaeves forsogt
at forstd hvad tyveknagtene vil, og hvorfor de
bliver véd med at bryde ind. Det er jo ikke
haerverksmaend i den forstand. Kun ved det
seneste indbrud har der veret lidt haerverk.

Alle indbrud er lgbende anmeldt til Politiet,
men de er, med egne ord, ikke til megen nytte.

Efter det forste indbrud fandt Politiet dog vo-
res el-generator, da de ryddede en halerrede.
De endte ogsé med at fange tyveknagten.

Det er svert at forestille sig at samme mand/
gruppe skulle std bag alle indbruddene. I sa
fald er der tale om narmest strafbar dumhed.

Ved de seneste 3 indbrud har man brugt en
anden teknik, hvor ruden naermest deren enten
har vaeret taget ud eller har vaeret trykket ind.

Indbruddene i den seneste serie fulgte hinan-
den med ca. 1 uges mellemrum og blev typisk
opdaget tirsdag eller onsdag. I skrivende
stund er det 14 dage siden sidst, s& maske
bliver der ro nu. Der er nermest heller ikke
mere at stjele. Ved sidste indbrud blev der
stjalet 1%, af vores sorte borde. Et bord for-

svandt helt, mens der kun blev taget bordpla-
den fra det andet. Tyven(e) gav sig tid til at
skrue bordets understel af. Der blev trukket
op og fjernet en af de hgje pale vi bruger til
sikkerhedsnettet. Rekvearkets lose overligger
er ogsa vaek. Hvad kan det dog bruges til ?

Startspillet til svaeveflyvere blev stjdlet. Det er
dyrt at genanskaffe, men verdilest for tyvene.
Vi anskaffer neppe et nyt spil 1 og med at det
i de senere ar kun har varet brugt til steevner.

Ogsé vores flotte banner blev stjalet, og det
gor maske mest ondt af alt. Dels at vi ikke har
det leengere og dels at det er et totalt forméls-
lost tyveri. Ingen andre end vi kan bruge ban-
neret til noget.

Efter at lukketgjet til redskabsrummene var
blevet odelagte for anden gang i foréret, valg-
te vi at lade derene vere ulaste. Det medferte
rapserier af bl.a. vores le, muldvarpefelderne
og grillbakkerne til vores grill.

Nu prever vi at lse igen, men med svage
hangelése, sa en tyv fristes til at bryde ldsene
op 1 stedet for at edelegge hele lukketojet.
Ove Foldbjerg har tilbudt at satte nyt lukketoj
pa doerene til redskabsrummene.

Bankebordene har ikke veret forsegt stjalet,
men nu har vi for en sikkerheds skyld kert
dem i sikkerhed. og det samme er gjort med
pleneklipperen.

Hvad der end ligger bag de uforstéelige tyve-
rier, skal det ikke fé lov at edelegge fornejel-
sen for os. Vi giver forst op, nar nogen stjeler
graesset oven af banerne. Hmm — tor jeg nu
skrive dét, nar bladet kommer pé internettet.

Vi har haft stokroser ved klubhuset i ar.
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Ortungspiepser — kan man leve
uden ?

Jo, det kan man godt, men det er betydeligt
nemmere, nar man har sadan én.

Jamen hvad er det da? Udtrykket er tysk og
stammer fra et hobbykatalog, hvor vi fandt
dimsen vi segte. Oversat til dansk ma dimsen
hedde en lokaliseringsbipper. Slet og ret en
lille aske med elektronik, som kan lave sa
kraftig lyd, at man kan finde sin nedstyrtede
model 1 uvejsomt terren ved at bruge ererne
som pejleantenner.

Nar man et par gange har brugt halve dage pa
at gennemsege marken med det mere end
mandshgje ukrudt efter egen eller andres mo-
deller, vil man sette stor pris pa bipperen.

Det har nu pé sin egen sarpregede made vee-
ret ganske underholdende for de involverede
og tilskuerne ikke mindst, nér der skulle fin-
des modeller. Nar forst man bevager sig
rundt 1 ukrudtet, mister man orienteringen, sa
vi fandt pa at udstyre eftersegeren med koste-
skaft og vimpel, sa vi udefra kunne se hvor
han befandt sig. Det var iser vaerdifuldt, hvis
vi havde en god pejling pé styrtet. Eftersoge-
ren dirigeres sa via en mobiltelefon.

Da jeg i et tilfelde skulle hente en model,
blev jeg dirigeret frem til modellen indenfor
en meters afstand. Christian Kaastrup var
mindre heldig da han styrtede med sin racer.
Vi havde kun en vag pejling, og Kristian
brugte vel sammenlagt 5 timer i vildnisset for
han fandt modellen.

Vore klubkammerater Niels Bakraie og Jens
Jacobsen mente at sddan en bipper kunne de
nok lave bade bedre og billigere en den tyske
Ortungspiepser.

Hvad er kravene til sidan en?

den ma ingenting veje.

den skal kunne give et kraftigt lydsignal
den ma ikke bippe 1 utide

Den skal vaere 125% stabil .

Den skal fysisk vere fantastisk hardfer og
ogsé fungere efter et S0G++ styrt.

Den skal fungere uafthangigt af alt det der
typisk edelegges ved et styrt.

M

N

7. Den mé ikke bruge ret meget strom, nér
den er tavs, sa batteriet holder leenge.

8. Den skal kunne give lyd lenge nok til at
modellen kan findes under vanskelige for-
hold — i praksis mindst 7 time.

Kebeversionerne skal alle tilsluttes modellens
modtager og er atha@ngige af modtagerens
stromforsyning. Ikke serligt smart, hvis det
hele ligger pulveriseret ud over flere kvadrat-
meter. Eller batteriet kan kortslutter 1 styrtet,
sa der ingen strom er til piepseren.

Hvordan lgser man nu det problem spurgte
Niels og Jens hinanden og vi med dem.

Ad. 1. Bipperen bygges af en lille integreret
kreds (PIC-kreds), nogle fa modstande
og en lydgiver. Det hele vejer 20g.

Ad. 2. Der er fundet en lydgiver, med et me-
get herbart signal.

Ad. 3. Kravet er opfyldt. Se senere

Ad. 4. Opbygningen er enkelt og meget fysisk
stabil. Det svage led er batteriet, som
skal kunne skiftes ud.

Ad. 5. Komponenterne er meget hirdfere, sa
det er stabiliteten under ad. 4 der sat-
ter grensen.

Ad. 6. Det er allerede rebet i de foregiende
punkter at bipperen skal vaere batteri-
drevet, sé den ikke er athangig af mo-
dellens stromforsyning.

Ad. 7. Nej det gor den heller ikke. Den kan
std tendt og tavs 1 2000 timer — sva-
rende til 10 flyvesasoners flittig brug.

Ad. 8. Jamen det kan den. Den kan faktisk
bippe 1 10 timer pé et nyt batteri.

Niels og Jens delte opgaverne mellem sig, s&
Niels tager sig om det mekaniske/elektroniske
mens Jens tager sig mest af programmeringen.
Programmering? Jovist, der er en computer
ombord - mindre gor det ikke. PIC-kredsen er
jo er en lille computer der skal programmeres.

Det indbyggede batteri er en Lithium knap-
celle monteret i en batteriholder pé printet.
Det er bipperens emme punkt, men Niels har
mishandlet en prototype, og konstateret at
batteriet bliver siddende. Batteriet er ikke
genopladeligt, men med 2000 timers driftstid
pr. batteri, er det neppe et problem.

Trods det ringe stramforbrug har Niels allige-
vel valgt at s@tte en afbryder pa bipperen. Det
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er lige sd meget for at sikre at den ikke starter
i utide. Det er samtidig sddan at bipperens
timer (se senere) nulstilles, nar strommen til-
sluttes.

Det hele fylder 33x33 mm og vejer som sagt
20g og kan vel finde plads i enhver udenders
model. Har man ogsd behov for bipperen in-
denders, ber man enten kebe nye briller eller
vente med at flyve til man bliver a&dru.

Sadan fungerer den

Ja, det ligger maske ikke helt fast endnu, for
det er blevet @ndret nogle gange undervejs.
Forst var der to forskellige typer af bipper,
nemlig én der lyttede og reagerede pa modta-
gerens signaler og én som blot gav lyd efter
en vis tid. Det seneste er, at de to udgaver er
smeltet sammen til én, der kan begge dele.

Man bestemmer selv hvilken funktion bippe-
ren skal have ved at flytte en sdkaldt jumper,
som nogen kender fra ladere og regulatorer. I
den ene situation er pibberen styret af en ti-
mer og i den anden styres den af modtageren.

Timerfunktionen

Inden for vide granser indstiller man selv
hvor lang tid der skal gé fra bipperen tendes
til den begynder at bippe. Meningen er selv-
sagt at bipperen tendes lige for flyvningen.

Man vil typisk sette tiden til at vere et godt
stykke leengere end en normal flyvning. Den
eneste ulempe ved at valge en meget lang tid
er at det varer leengere for signalerne starter
efter et styrt. Naeppe serligt afgerende 1 prak-
sis med motormodeller, men svevemodeller
kan i heldige tilfeelde flyve i timevis og ofte
20 og 30 minutter pd termik - eller en hel
formiddag pé skreent. Her er en timerfunktion
ikke velegnet.

Lyttefunktionen

Sa kan man heldigvis bruge lyttefunktionen.
Dérlig betegnelse, men det drejer sig om at
bipperen lytter pé en servokanal og reagere pa
om der er signaler eller ikke. Sa lenge der er
signaler, vil bipperen vere tavs, men mangler
signalet, vil den give lyd. Det vil ofte vare
tilfeeldet efter et styrt og ellers kan man jo
bare slukke senderen.

De forste prototyper kunne ikke bruges sam-
men med en PCM-modtager med aktiv fail-
safe af den simple grund at fail-safe netop
fungerer ved at modtageren producerer egne
servosignaler, ndr dem fra senderen mangler.
Jens @ndrede programmet, sa bipperen nu
reagerer pa de lange impulser 1 signalet. Der-
for skal man indstille sin failsafe til at give
lange impulser pd den port bipperen overva-
ger, og sa fungerer det hele som det skal

Godt giet drenge
Det er ret tilfredsstillende at konstatere, at det
stadig er muligt for forholdsvis almindelige
mennesker som Niels og Jens (selv om de
godt nok er kloge) at udvikle og fremstille en
ting som bipperen.

Hvis tingene flasker sig teknisk og tidsmees-
sigt, vil Niels og Jens sandsynligvis fremstille
bippere vi kan kebe af dem. De er pd mange
omréader bedre end markedets ovrige bippere
og kan antageligt selges til sammenlignelige
priser.

Jeg er helt sikkert parat til at aftage nogle
stykker. Athengig af prisen kan man jo saxtte
én i hver model eller lave det s& de er nemme
at flytte. Som alternativ til at tilbringe nogle
dage i ukrudtsjunglen, er det ren luksus. Som
alternativ til at have en model liggende i jung-
len en regnvejrsnat, er bipperen tjent hjem pa
¢én udelanding.

Jeg onsker held og lykke med projektet, og
haber snart at blive forste kunde.

Ole Jensens Dragon Rapide ved Skala DM
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Det er blevet smat for inden-
dersflyvningen

Der er faktisk en vis stagnation at marke 1
indendersflyvningen i forhold til sidste vinter.
Maske skyldes det at indendersflyvningen er
ved at finde sit niveau efter en stormende
fremgang de senere dr. Modellerne er ogsa
naet et niveau, hvor det gir langsomt med at
forbedre dem merkbart.

Der er masser af modeller pa markedet men
de fleste er blot *mere af det samme’.

Men der sker udvikling i en anden genre,
nemlig sma ultralette skumfly der salges
komplet med sender pd 27MHz eller 40MHz
for under 300 Kr. Pé billedet herover er en X-
twin (vingemodellen), der styres ligesom en
bilkaflyver, altsd med motorerne. Efter nogen
ovelse kan det faktisk godt lade sig gore at
bestemme hvor den skal flyve hen. Den er
robust, og en tur pd nasen giver ingen mén.

Ved siden af star en helikopter med en flyve-
vaegt pd 10g. Helikopteren kan styres pa ro-
torhastighed og halerotor, altsd i virkelighe-
den pa 2 motorer ligesom vingemodellen. Ved
at placere ballast i fronten af helikopteren be-
stemmer man flyvehastigheden. Man styrer
udelukkende med halerotoren. Hvis hastighe-
den ikke er trimmet for hgjt op, kan helikopte-
ren sagtens flyves i en lille stue.

Til sammenligning star en dase sprudelwasser
mit geschack og ohne sucker.

Heldigvis har Niels Bakraie ikke langt har,
men se godt efter hvad der star pd Niels’ ho-
ved — rigtigt, den lille helikopter.. Niels bru-
ger ikke hovedet — som landingsplads, men
gerne som startplatform.

For en og anden, kunne der maske blive tale
om manelandinger, som nogle uopdragne
knzaegte foreslog ved den lejlighed.

Modellerne er forsynet med genopladelige
lithium batterier, og oplades fra senderens
batterier via et tyndt kabel. Det kan man gere
adskillige gange pd det samme sa&t senderbat-
terier. Senderne kerer pa 6 stk. ikke genopla-
delige AA-celler =9V.

Rakkevidden er beskeden og ikke over 20
meter. Derfor kan man se piloter der spaner
rundt efter deres modeller for at holde dem
inden for rakkevidde. Raekkevidden aftager
yderligere, ndr batterierne bliver svage.

R 7S
Et bedre billede af helikopteren. Méske er det

muligt at se halerotorens motor der kun er
Smm i diameter.

Billederne stammer fra indendersflyvning i
Alborg d. 5/11.
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LIPO-celle dramatik

Alborg bod ogsa pa lidt dramatik. P4 et bord
kun 5-6 meter fra AMC’s bord var der pludse-
lig ild og rog.

En kvajpande havde sat sit LIPO-batteri til
opladning, men havde indstillet laderen pa
NiCd-auto. Det blev for meget for batteriet,
som reguleert gik op i flammer. Vi herte en
sagte puf-lyd fra nabobordet og si batteriet
brende med %2 meter hgje bla-rade flammer.
Det varede 10 sek. for batteriet var udbrandt.

Her er bordet hvor batteriet 14 og braendte. Det
er lidt svedent, men egentlig ikke skadet.

Her ligger de forkullede rester pa gulvet. Der
er ikke meget tilbage. Pga. plasticindpaknin-
gen kom der i kort tid meget rog fra branden.

Med den hastighed batteriet brendte, er det
géet op for mig, at man ber have en spand
med sand ved arbejdsbordet, nar man f.eks.
lodder LIPO-batterier. En kortslutning kan
ogsad tende batteriet ligesom en overoplad-
ning gjorde i Alborg.

Sidste sason 1 Silkeborg skete det samme,
men blot med et Li-lon batteri i metalhus.

Pga. metalhuset blev der opbygget et hejt
trykt i batteriet inden det til sidst eksploderede
batteriet med et skarpt knald, som fra et pi-
stolskud. Batteriet breendte efter eksplosionen.

Selvom batterierne beviselig kan bryde i
brand eller eksplodere, er det ikke noget de
gor af sig selv. Der skal grovmishandling til.

Man skal ikke vare bange for batterierne,
men lidt respekt er pa sin plads. Var omhyg-
gelig med batterierne, check at du indstiller
laderen korrekt og lad generelt vaere med at
overbelaste batterierne elektrisk og fysisk.

Medierne fyldtes for nogle ar siden med
skreekhistorier om eksploderende mobiltele-
foner. Og det var ganske vist — telefonerne
eksploderede faktisk i haenderne pa folk.

Forklaringen var at man bruge sékaldte billige
batterier. De billige batterier var bl.a. billige
fordi de ikke indeholdt beskyttelseskredslab
som de originale gjorde.

De originale batterier og i det hele tage alle
Lithiumbatterier man kunne kebe indtil for 5-
6 ar siden var forsynet med et beskyttelses-
kredsleb, som forhindrede bdde overoplad-
ning, underafladning og heje temperaturer. I
USA var det ligefrem lov, at batterierne ikke
matte selges uden beskyttelseskredsloeb.

Det udnyttede mobiltelefonfabrikanterne og
leverede helt simple opladere til deres telefo-
ner. Opladerne var sd simple, at de blot leve-
rede strom sé& lenge de var tilsluttet stikkon-
takten. Det gik selvfolgelig frygtelig galt med
de ubeskyttede celler.

Nér vi keber billige mobiltelefonceller til
hobbybrug hos Aviator, sidder der faktisk et
lille beskyttelseskredsleb pa en printplade.
Desvearre kan de ikke levere motorstrem nok,
sa vi piller beskyttelsen af.

i
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Klub information

AMUC byder hjerteligt velkommen til

Mdl. |Navn By Telefon Email
393 Niklas Gamborg Galten 86 94 74 08 niklas@gamborg.dk
394 Niels Kragelund Arhus C 26213308 |nielskragelund@gmail.com
395 Janis Vang Andersen Risskov 30138701 |janis@forcetronix.com

For Niels Kragelunds vedkommende er det velkommen tilbage. Niels holdt pause 1 2006.




Klubkalender

Ugedag | Dato Tidspunkt | Aktivitet
onsdag | 6.dec. 06 | 19:00-22.00 | Glogg aften og auktion i Caféen
onsdag | 10.jan 07 | 19.00-22.00 | AMC vinterklubaften i lokale 3
onsdag | 21.feb. 07 | 19.00-22.00 | Generalforsamling i Caféen
onsdag | 7.mar. 07 | 19.00-22.00 | AMC vinterklubaften i lokale.3
lordag | 14.apr. 07 | frakl. 10.00 | Pladsklargering og fra kl. 13.00 standerhejsning

Indendersflyvning i AMC

Ugedag | Dato Tidspunkt |Sted
sondag | 10. dec. 06 | 10.00-14-00 | Indendersflyvning Skjoldhejskolen
sondag | 14.jan. 07 | 10.00-14.00 | Indendersflyvning Skjoldhejskolen
sondag | 18. feb. 07 | 10.00-14-00 | Indendersflyvning Skjoldhejskolen
sondag | 18. mar. 07 | 10.00-14-00 | Indendersflyvning Skjoldhgjskolen

Indendersflyvning hos Silkeborg El og Svav

Ugedag |Dato Tidspunkt |Sted
sondag | 10. dec. 06 | 12.00-18.00 | Indendersflyvning Langesghallen
sondag | 7.jan.07 | 12.00-18.00 | Indendersflyvning Langesghallen
sondag | 28.jan. 07 | 10.00-18.00 | Indendersflyvning Silkeborghallerne hal-A
sondag | 18. feb. 07 | 12.00-18.00 | Indendersflyvning Langesehallen
sondag | 11. mar. 07 | 12.00-18.00 | Indendersflyvning Langesehallen

Indendorsflyvning hos Aviator i Gigantium Alborg

Ugedag | Dato Tidspunkt |Sted
sondag | 3.dec. 06 | 10.00-17.00 | Indendersflyvning Gigantium
torsdag | 28. dec. 06 | 10.00-17.00 | Indendersflyvning Gigantium (julestaevne)
lordag | 27.jan. 07 | 10.00-17.00 | Indendersflyvning Gigantium (miske DM)




